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Umweltpolitische Herausforderungen
fur Guterverkehr und Logistik

= voranschreitende Globalisierung
= weltweit angestrebtes Wirtschaftswachstum
= prognostizierte Glterverkehrsentwicklung

* begrenzte Ressourcenverfugbarkeit
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Globale Guterverkehrsentwicklung

= zunehmende globale Handelsverflechtungen seit den 80er Jahren

= Warenverkehr nahm mehr als dreimal so schnell zu wie das
Weltsozialprodukt — entsprechend starker Glterverkehrsanstieg

= pedeutende Rolle des internationalen Seeverkehrs mit 90 % des
gesamten Import- und Exportvolumens der EU.

= Uberlastungen der bestehenden Infrastrukturen, insbesondere der
Seehafenhinterlandverkehre (Stral3en- und Bahnnetze.)

» |nternationale Handelsflotte 2007 fir rund 2,7 % (ca. 870 Mio. t) des
weltweiten CO2-Ausstolies verantwortlich — dies entspricht etwa
den gesamten CO2-Emissionen Deutschlands in 2006
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Transportemissionen laufen gegen den Trend

GHG-Emissionen der UNFCCC-Lander
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Transportemissionen in der EU-15

GHG emissions (Mtonne)
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Guterverkehrsentwicklung in D

(bis 1990 nur alte Bundeslander):
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Umweltwirkungen des Gulterverkehrs in D

= ca. 6 % der klimawirksamen CO,-Emissionen in D

= direkte CO,-Emissionen bis 2005 um ca. 30 Prozent auf knapp 40
Mio. t gestiegen (gegeniber 1990)
= Guterverkehr im Stral3enverkenhr:
- rund ein Viertel der CO2-Emissionen,
- 55 % der die Vegetation schadigenden Stickoxidemissionen
- knapp 50 % der gesundheitsschadlichen Partikelemissionen
» aulerdem: Larmbelastung, Flacheninanspruchnahme,

Zerschneidung von Lebensraumen, Beeintrachtigung der
Gewasserokologie
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Emissionsbegrenzung im Guterverkehr

Kurz- und mittelfristige Mal3nahmen zur Begrenzung des
Schadstoff- und CO2-Ausstolies:

» EU-Regelungen zu Abgasstandards - EURO VI bei Lkw und
Bussen

= Lenkungswirkung der Lkw-Maut
= Kennzeichnungsverordnung / Umweltzonen
= CO2-Reduzierung bei leichten Nutzfahrzeugen

= Emissionshandel im Flug- und Schiffsverkehr
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Guterverkehrsprognosein D

It. BMVBS-Prognose (2007) 2004 bis 2025 Wachstum
« Guterverkehrsaufkommen + 28 %
« Transportaufkommen im Stral3enguterfernverkehr + 55 %
» Guterverkehrsaufwand Stral3e + 79 %

- weitere ambitionierte Malsnahmen notwendig, um

- parallele Zunahme der CO2-Emissionen zu verhindern bzw. trotz
Wachstum Emissionsminderung im Guterverkehr zu erreichen,

- dauerhafte Versorgungssicherheit trotz Ressourcenverknappung
zu gewabhrleisten (Effizienzstrategien)
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Der politische Rahmen

= Kyoto-Protokoll: Internationale Verkehrstrager von Minderungs-
verpflichtungen ausgenommen
IMO und ICAO soll(t)en MalRhahmen entwickeln

» EU-Energie- und Klimapaket: 14 % Emissionsreduzierung muss D
Im Nicht-Emissionshandelsbereich (incl. Verkehr) bis 2020 erbringen.
Schiffsverkehr: EU wird - analog zum Flugverkehr - selbst tatig, falls
bis Ende 2011 international keine Mal3hahme verabschiedet wurde

= Bundesregierung: 40 % Reduzierung von Treibhausgasemissionen
bis 2020 gegenuber 1990
Masterplan Guterverkehr und Logistik
Schiffsverkehr: Im Rahmen der IMO wird aktiv ein Vorschlag zur
Einbeziehung in den Emissionshandel eingebracht.
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Konsequenzen fur Logistikbranche

Fortschreiten des Klimawandels auch flr Logistikbranche
relevant: Extreme Hitze im Sommer fuhrt zu Niedrigwasser und
macht Binnenschiffstransporte unmaoglich. Hohere Temperaturen
treiben Energiekosten flr Klihlung in Lagerhaltungen in die Hohe.

Durch veranderte Rahmenbedingungen — neue Umweltstandards
oder Ressourcenknappheit - kdnnen sich Marktrisiken verandern
(z.B. Einfuhrung von Umweltzonen, Innovationsspriinge im
Automobilbereich).

In absehbarer Zeit werden Anbieter, die keine Angaben zur
Klimabilanz ihrer Transportkette machen kénnen, deutliche
Wettbewerbsnachteile haben.
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Grune Logistik

= FUr viele Unternehmen hat die Umwelt- und Klimabilanz des
Transports bereits einen hohen Stellenwert

= Bedeutung hat auch wahrend der Wirtschaftskrise nicht
nachgelassen und wird weiter zunehmen

= Kunden erwarten Nachweise uber Emissionsreduktionen und
Bereitschaft wachst, hierfur mehr zu zahlen

= Klimafreundliche Transportdienstleistungen haben zunehmendes
Marktpotenzial

= Die Einbeziehung von Umweltrisiken in das betriebliche Risiko-
Management kann Kosten- und Umweltvorteile gleichzeitig sichern.
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FOorderung der Grinen Logistik

= Nachhaltige Innovationen im Giterverkehr
Forschungsvorhaben im Rahmen des ,Masterplan Guterverkehr und
Logistik® (2008)

= LOTOS ,,Logistics towards Sustainability*

kontinuierlicher Verbesserungsprozess entlang der Gutertransportkette,
Reduzierung von Ressourcenverbrauchen und CO2-Emissionen,
Entwicklung eines Leitfadens fiir Ubertragbarkeit auf andere Unternehmen

= ,,Carbon Footprint” in der Logistikkette

u.a. Erarbeitung einer Berechnungsmethode fir CO2-Emissionen im
Guterverkehr unter BerUcksichtigung bisheriger Entwicklungen auf
nationaler, europaischer und internationaler Ebene
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Vielen Dank!
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